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proyecto 

15.49 Factores de emisión para Buses Articulados, Tecnologías Euro-GNV 

15.50 Flota requerida, autorizada y padrón según datos disponibles de la base de 

GTU (Octubre 2004) 

15.51 Nueva flota vehicular. Escenario con proyecto 

15.52 Emisiones vehiculares estimadas en escenario sin proyecto (Tn/año) 

15.53 Emisiones vehiculares estimadas en escenario con proyecto (Tn/año) 

15.54 Emisiones vehiculares con GNV para buses articulados (tn/año) 

15.55 Sumatoria de emisiones vehiculares totales escenario con y sin proyecto 

(Tn/año) 

15.56 Concentraciones de CO2 por categoría vehicular escenario con y sin proyecto 

(Tn/año) 

15.57 Flota vehicular-Escenario con y sin proyecto 

15.58 Emisiones vehiculares estimadas en escenarios sin proyecto (Tn/año) 

15.59 Emisiones vehiculares estimadas en escenarios con proyecto (Tn/año) 

15.60 Marco legal y Político del Medio Ambiente. Normas 

 

Capítulo 16 

16.1 Servicios COSAC adicionales en el escenario 2012 

16.2 Paquete 1 relación códigos rutas entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.3 Paquete 2 relación códigos rutas entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.4 Paquete 3 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.5 Paquete 4 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.6 Paquete 6 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.7 Paquete 7 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.8 Paquete 8 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 

16.9 Paquete 9 relación códigos entre paquetes de concesión 2007 y 2012 
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16.10 Resumen de asignaciones por escenario 

16.11 Rutas alimentadoras al COSAC en el Cono Norte 

16.12 Rutas alimentadoras al COSAC en el Cono Norte 

16.13 Rutas alimentadoras 

16.14 Rutas Troncales 

16.15 Rutas masivas 

16.16 Viajeros por tipo de rutas 

16.17 Porcentajes de trasbordos en la red del escenario combinado ajustado del 

2012 

16.18 Viajeros por tipo de ruta 

16.19 Rutas alimentadoras 

16.20 Rutas troncales 

16.21 Rutas masivas 

16.22 Viajeros por tipo de rutas 

16.23 Viajeros por tipo de rutas 

16.24 Rutas alimentadoras 

16.25 Rutas troncales 

16.26 Rutas masivas 

16.27 Resumen de demandas por paquetes 
 

Capítulo 17 

17.1 Valores típicos de niveles de servicio y densidad de ocupación en las unidades 

17.2 Resumen de los principales resultados obtenidos 

17.3 Distribución de rutas y unidades según tipología de servicio y vehículo 

17.4 Dimensionado preliminar de flota (202 rutas) y frecuencia de servicio (período 

pico mañana, año 2007) 

17.5 Resumen de los principales resultados obtenidos de la red de buses 

17.6 Resumen de los principales resultados obtenidos en las redes segregadas 

(COSAC y Tren) 

17.7 Distribución de rutas y unidades según tipología de servicio y vehículos 

17.8 Distribución de rutas y unidades según tipología de servicio y vehículo 

17.9 Comparación entre la flota entre los años 2007 y 2012 

17.10 Dimensionado preliminar de flota y frecuencia de servicio (Período pico 

mañana, año 2012) 
 

Capítulo 18 

18.1 Dimensionado preliminar de flota y frecuencias de servicio COSAC (Período pico 

mañana, año 2012) 

18.2 Equivalencias para la distribución modal 
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18.3 Movimiento acumulado de flota 

18.4 Análisis general de los costos de operación para ómnibuses tipo diesel (año 

2005, vehículos nuevos) 

18.5 Análisis general de los costos de operación para ómnibuses tipo gas (año 2005, 

vehículos nuevos) 

18.6 Reducción porcentual a los costos de operación por cambio en el tipo de 

combustible de diesel a gas (año 2005, vehículos nuevos) 

18.7 Tipo de usuarios: estudiantes (20%), regular (80%) 

18.8 Flujo operacional de caja y figuras de mérito-Escenario 2005 

18.9 Flujo operacional de caja y figuras de mérito-Escenario 2012 

18.10 Resumen de los resultados de la evaluación financiera 

18.11 Escenario de evaluación 2007 

18.12 Escenario de evaluación 2012 

18.13 Variables de evaluación 

18.14 Definición de la estrategia de renovación de la flota para escenarios 2007 y 

2012, GNC y Diesel 

18.15 Definición de la estrategia de renovación de la flota 

18.16 Resultados de evaluación, todas: estrategias, paquetes y vehículos 

18.17 Resumen de los de evaluación, todas las estrategias, todos los tipos de 

vehículos 

18.18 Resumen de evaluación: estrategias, paquetes y vehículos 

18.19 Tarifas vigentes por tipo de vehículo 

18.20 Tabla para el escenario 2007 

18.21 Tabla para el escenario 2012 

18.22 Tarifas vigentes por tipo de vehículo (Modelo base Mayo 2006) 

18.23 Definición de la estrategia de renovación de la flota 

18.24 Tarifas vigentes por tipo de vehículo 

18.25 Definición de la estrategia de renovación de la flota 

18.26 Tarifas vigentes por tipo de vehículo 

18.27 Definición de la estrategia de renovación de la flota 
 

Capítulo 19 

19.1 Cuadro metodológico escenario 2007 

19.2 Cuadro metodológico escenario 2012 

19.3 Niveles de servicio 

19.4 Resumen resultados del nivel de servicio en las vías seleccionadas 

19.5 Resultados del nivel de servicio en las vías seleccionadas 

19.6 Resumen resultados del nivel de servicios en las vías seleccionadas 
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19.7 Resultados del nivel de servicios en las vías seleccionadas 

 

Capítulo 20 

20.1 Factor de ajuste según longitud del vehículo y ángulo del estacionamiento 

20.2 Categorías de terminales en función del espacio neto requerido 

20.3 Ancho mínimo de franja verde según categoría de Terminal 

20.4 Usos del suelo y vías de acceso según tipología de Terminal 

20.5 Porcentaje de superficie dedicado a actividades complementarias 

20.6 Propuesta de superficie y dotación mínima de servicios 

20.7 Servicios higiénicos recomendados según vehículos 

20.8 Anchos de caminos peatonales 

20.9 Anchos mínimos sin obstrucciones a lo largo de las plataformas de buses 

20.10 Anchos de caminos peatonales 

20.11 Superficie estimada neta por paquetes concesionales 

20.12 Estimación de superficie neta por ruta y posibles localizaciones 

Capítulo 21 
21.1 Número mínimo de carriles libres para la circulación en función  de la jerarquía 

vial 

21.2 Medidas de implementación por corredores o áreas analizadas 

21.3 Medidas de implementación globales 

21.4 Medidas de implementación en Av. Universitaria 

21.5 Medidas de implementación de Panamericana Norte 

21.6 Medidas de implementación en Vía de Evitamiento 

21.7 Medidas de implementación en Vía de Evitamiento y Panamericana Sur 

21.8 Medidas de implementación en Av. Angélica Gamarra de León 

21.9 Medidas de implementación en Av. Perú 

21.10 Medidas de implementación en Av. Tomás Valle 

21.11 Medidas de implementación en Av. Próceres de la Independencia y Av. Flores 

de Primavera 

21.12 Medidas de implementación en Carretera Central 

21.13 Medidas de implementación en Av. Angamos 

21.14 Medidas de implementación en Av. Brasil 

21.15 Medidas de implementación en Av. Colonial 

21.16 Medidas de implementación en Av. Venezuela 

21.17 Medidas de implementación en Av. La Marina 

21.18 Medidas de implementación en la Av. Javier Prado 

21.19 Medidas de implementación en Av. Huaylas 
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21.20 Medidas de implementación en Av. Reducto y Amendáriz y Ovalo Miraflores 

21.21 Costos totales medidas de implementación y actuaciones complementarias 

Capítulo 22 
22.1 Valorización estimada de las acciones contempladas para el arranque de la 

operación 

Capítulo 23 
23.1 Dimensiones de los vehículos de transporte colectivo 

23.2 Capacidad de transporte en autobuses urbanos 

23.3 Niveles de emisión: normativa de la UE 

23.4 Aspectos físico operacional  y sus factores de evaluación 

23.5 Aspecto de confort y sus factores de evaluación 

23.6 Aspectos de costes y medio ambiente y sus factores de evaluación 

23.7 Matriz de evaluación: relaciones entre aspectos y factores-Rutas troncales 

23.8 Matriz de evaluación: relaciones entre los aspectos y factores-Rutas 

alimentadoras 

23.9 Matriz de evaluación: relaciones entre los aspectos y factores-Rutas troncales y 

rutas alimentadoras. Troncal corredores complementarios 

23.10 Alimentadoras corredores complementarios 

23.11 Recomendaciones de las características vehiculares. Rutas troncales y 

alimentadoras 

23.12 Ahorros mensuales en toneladas de contaminantes 

23.13 Ahorro mensuales en toneladas de contaminantes 

23.14 Ahorro de explotación mensual por vehículo a GNC 

23.15 Ahorro de la contaminación de gas natural respecto al diesel en autobuses 

urbanos 

23.16 Ahorro ambiental por vehículo GNC 

23.17 Ahorro ambiental por vehículo a GNC 

 

Capítulo 24 

24.1 personal técnico en fiscalización de la infraestructura de transporte público, 

tránsito y vialidad 

24.2 Personal técnico en fiscalización de flota 

24.3 Estimación de las cantidades de fiscales requeridos según los tipos de 

fiscalización y la frecuencia en que serán realizados 
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Capítulo 25 

25.1 Vinculación entre actores y temas claves 

25.2 Mensajes según actores relevantes 

 

Capítulo 26 

26.1 Kilometraje anual según las unidades según año de fabricación 

26.2 Resumen de los indicadores de desempeño utilizados en las cuatro ciudades 

utilizadas y la propuesta  para Lima 

26.3 Kilometraje anual de las unidades según año de fabricación 

26.4 Índices relativos de emisiones de material particulado 

26.5 Desfase operacional 

26.6 Seguros para los operarios a bordo de los buses 
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